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1 ettlaufordnung » Abfahrts- und Sla-
1e Wortlaut von § 3 der « Internationalen

terung seiner « Internati
lomlauf reglementiert.

Wettlaufordnung » :? ot
dwettliufe dirfen nur ausgeschrieben werden

« Interngty
als :

1) \gprunglauf

Langlauf 15-18 km.
) Dauerlauf 30-60 km.
g d) Kombiniertes Rennen, Sprung- und Langlauf (15-18 km).

Ausserdem konnen ausgeschrieben und durchgefiihrt werden :

¢) Abfahrtslauf.

f) Slalomlauf.

2) Kombiniertes Rennen, Abfahrts- und Slalomlauf und
Mannschaftslauf.

Bei internationalen Skirennen ist es nicht notwendig, simtliche
angefithrten Wettliufe von a-g auszuschreiben. doch muss nach
Maglichkeit ein kombiniertes Rennen und ein Langlauf ausgeschrieben

werden. »



INTERNATIONALER SKI-VERBAND (F. 1. S.)

WETTKAMPFORDNUNG
fir Slalom- und Abfahrtsrennen.

I ORGANISATION UND FUNKTION}LRIE @

§ 1

b .
Das Kampfgericht ist die verantwortliche nz,O\\elche die
Durchfithrung von Slalom- und Abfahrtelaufen Zusammen-

setzung des I\ampfven(hteﬂ ist Sache der OQ

Das Kampfgericht ent:vheldet mit a& m Mehr. Der Prisident
stimmt mit und hat Stichentsche a% Kampfgericht entscheidet
itber alle Alternativbestimmunger er W ettkampfordnung.

Die besonderen Aufg s Kampfeerichtes und dessen Gehilfen,
die es zu ernennen hat, im%ebfciben sich wie folgt :

1. Der Schiedsr@t’.

Er entsch®y " er alle Meinungsverschiedenheiten, sofern sie
nicht durch aBfstimmungen entschieden werden konnen. Dem
Schiedsri das Recht zu, ein Rennen zu verschieben, wenn
er die DWrunv fiir gefihrlich betrachtet oder wenn die Sicht
eine D ihrung des Rennens nichr erlaubt. Dem Schiedsrichter

steh ie Aufgabe zu, die Laufer vor dem Rennen iiber besondere
En ide des Kampfgerichtes zu orientieren.

2.e81reckenwart.

Der Streckenwart hat die Strecke nach den allgemeinen Grund-
satzen des Kampfgerichtes abzustecken. Das Kampfgericht ist fiir die
allgemeinen Grundsitze der Streckenmarkierung verantwortlich ;
beim Slalomlauf bestimmt es den Hang, auf dem der Slalom abgefahren
wird, sowie die ungefihre vertikale Distanz. Ferner bestimmt es die
Abfahrtsstrecke und bezeichnet die Stellen an denen allfillige Gefahr-
und Kontrollflaggen anzubringen sind.

Fiir Richtungsflaggen und Em%puritreckenﬂagéen ist der Strecken-
wart allein verantwortlich. (Siehe § 7 und 9.)

Der Streckenwart ist vor und wihrend der Dauer des ganzen
Rennens fiir die Instandhaltung der Strecke verantwortlich. (Siehe § 34.)




3. Starter und Hilfsstarter.

Starter und Hilfsstarter sind fiir die richtige Abwicklung des
Startes verantwortlich. (Siehe § 13 bhis § 16.)

4. Der offizielle Zeitmesser steht bei den Zielflaggen. Die von ihm
gemessene Zeit gilt als offiziell, ausgenommen sie werde vom Hilfszeit-
messer angefochten ; in diesem Falle entscheidet der Schiedsrichter.
Kleine Diskrepanzen zwischen den Zeiten des offiziellen Zeitmessers
und jenen des Hilfszeitmessers werden nicht beachtet.

5. Der Hilfszeitmesser kontrolliert die Zeiten des offizi Zeit-
messers. Ihm steht bei Meinungsverschiedenheiten cht zu.
an den Schiedsrichter zu gelangen.

6. Der Zeitwart bestimmt die Reihenfolge der eintre en Liaufer.

<*
angegebenen
eiber zur Verfii-

7. Die Schreiber notieren die von den Zét
Zeiten. Bei wichtigen Rennen soll mehr wie
gung stehen.

8. Die Flaggenwarte. Bei den Ab ifen mus bei jedem
Kontrollflaggenpaar (Richtungs- oder @e ontrollflaggen) ein Flag-
genwart stehen.

In Slalomliufen sollte bei
stehen. Stehen nicht geniigend
so darf ein Flaggenwart meh
(Siehe § 27 bis, § 30.)

Das Zuschlagen v

‘laggenpaar ein Flaggenwart
ne Flaggenwarte zur Verfigung.
ein Flaggenpaar beaufsichtigen.

fpunkten ist Aufgabe der Flaggenwarte.

Die Kompetenz e zu erteilen beginnt fiir jeden Flaggen-
wart sobald der Li s f8tzte Flaggenpaar passiert hat fiir das der
Flaggenwart un r oberhalb verantwortlich ist und hort auf

sobald der IS % s letzte Flaggenpaar fiir das der Flaggenwart
verantwort assiert hat.

9. My wtrollposten bewachen bei Abfahrtsliufen die Strecke und
beob W, die Befolgung der Bestimmungen dieser Wettkampford-
nun

a

§ 4.
chiwerden miissen bei dem Kampfgericht innerhalb 12 Stunden
nach Beendigung des Rennens schriftlich und begriindet eingereicht
werden maglichst noch vor der Preisverteilung. Mit der Beschwerde
ist iiberdies ein vom Kampfgericht zu bestimmender Betrag zu depo-
nieren, der bei abschligiger Beurteilung verfallt.

Ein Einspruch gegen die Zulassung eines Bewerbers ist vor

dem Start zu erheben.
§ 5.

Das Kampfgericht erledigt die Einspriiche und beantwortet sie
moglichst noch vor der Preisverteilung. Gegen diesen Beschluss kann
Berufung an den das betreffende Rennen veranstaltenden Landes-
Skiverband eingereicht werden.
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Eine Berufung gegen den Entscheid des betreffenden Landes-
Skiverbandes ist bei dem Hauptvorstand der F. I. S. statthaft, dessen
Urteil unanfechtbar ist.

§ 6.

Beschwerden, die sich auf eine falsche Ausrechnung des Resultates
gemiiss dieser Wettkampfordnung beziehen, miissen in schriftlicher
Form und mit eingeschriebener Post innerhalb 7 Tagen seit der Preis-
verteilung eingereicht werden. Wenn die Beschwerde bere t ist,
sollen die richtigen Resultate sogleich publiziert werden u eise
dementsprechend neu verteilt werden.

Kein Einspruch kann beriicksichtigt werden, der ni nerhalb
7 Tagen seit der Preisverteilung eingeleitet worgl t. o

II FLAGGF.\OQ
§ 7. \
Zur Streckenmarkierung der%s aufe werden folgende drei

Farben verwendet. 9
Rote Flaggen sind Ricl ungstifzgen.

en dem Liaufer die kiirzeste, sicherste
einzeln gesteckt.

Die Richtingsflaggen
und beste Route an ; sif We

Blaue Flaggen od ati-weisse Flaggen sind Kontrollflaggen.

Die Kop n dienen der Festlegung einer bestimmten
Strecke (Stredke ntrollflaggen). Alle Kontrollflaggen werden paar-
weise g die Liufer miissen zwischen jedem Paar durch-
fahren.

Ej gufer wird disqualifiziert. wenn nicht seine beiden Fiisse

die

vischen den Kontrollflaggen durchfahren (Ausnahme § 29).

b Flaggen sind Warnungsflaggen : sie warnen den Liufer vor
allzugi®sser Geschwindigkeit.

Die Liufer brauchen den Richtungsflaggen und den Gefahrflaggen
auf ihre eigene Verantwortung hin keine Aufmerksamkeit zu schenken.

Siehe auch § 9. blau-rote Flaggen bei Einspurstrecken.

§ 8.
Die Zielflaggen miissen bei Abfahrts- und Slalomliufen mit einem
roten oder auffallenden Streifen Stoff verbunden werden.

Kein Liufer hat ein Rennen beendigt, bevor nicht seine beiden
Fiisse die Linie zwischen den beiden Zielflaggen durchfahren haben.
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III DIE EINSPURSTRECKE.

§ 9.

Irgend ein gespurter Teil einer Rennstrecke. dessen Befahrung
sichtlich schneller ist als der ungespurte Schnee. heisst Einspurstrecke.
Der Anfang und das Ende einer Einspurstrecke werden durch Doppel-
flaggen kenntlich gemacht. sodass die Teilnehmer keine Zweifel
hegen, in welchem Teile der Rennstrecke die folgenden Bestipgmungen
zur Anwendung gelangen. Eine solché Doppelflagg b@t aus
einer roten Flagge, gekreuzt mit einer blauen Flagg

§ 10.

*
3
Ist ein Liaufer im Begriffe, einen andern 1% lh in der Einspur-
strecke zu iiberholen, so hat er ihn durcl@ uruf « Bahn frei»
au®

aufmerksam zu machen, worauf dieser so der Spur zu treten
hat.

Ein Liufer. der nach Anruf nich®auSér Spur tritt. wird disqua-
lifiziert. :

Einspurstrecken sollen d Kontrollposten bewacht werden.
Der Streckenwart i r die Bestimmung der Einspurstrecke

verantwortlich.
K § 12.

Einspurstree nd vor dem Rennen gehorig zu spuren und
arauf aufmerksam gemacht werden.

die Liiufe
@Q IV DER START.
§13.
L werden folgende Startmethoden unterschieden :

1. Der gemeinsame Start. Die Startpldtze werden durch das
Los bestimmt. Es wird gemeinsam gestartet.

9. Der Start in Intervallen. Die Teilnehmer starten in Zeit-
abschnitten von einer Minute (oder mehr oder weniger).

3. Der Mannschaftsstart. In Mannschaftsrennen, bei denen
nicht der gemeinsame oder Einzelstart zur Anwendung kommen.
stellen die Captains ihre Mannschaften in der Reihenfolge der Quali-
fikationen der einzelnen Liufer auf. Vor dem Rennen haben die
Captains dem Starter eine Startliste mit der Reihenfolge ihrer Laufer
auszuhiindigen. Die Mannschaften starten in Gruppen. Die zuerst
startende Gruppe soll aus den besten Liufern der startenden Mann-
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schaften bestehen, u.s.f. fiir die weiteren Gruppen. Zwischen jeder
startenden Gruppe liegt ein Zeitabschnitt von mindestens einer Minute.

4. Der Gruppenstart. Die Teilnehmer koénnen wahlweise durch
das Los oder durch das Kampfgericht in Gruppen von zwei oder mehr
Laufern geteilt werden. Die Gruppen starten in Intervallen von
mindestens einer Minute.

5. Der Slalom-Start. Bevor ein Liufer die ganze Slalomstrecke
durchgefahren hat, darf kein zweiter Laufer gestartet werden.

6. Der Vorlaufstart. Das Rennen wird in zwei Tell@‘egt,

wobei der erste Teil einen Vorlauf, und der zweite Tei
rennen darstellt. Die Reihenfolge des Startes im Vorlafl

das Los. Die Liaufer starten im ersten Lauf in ZeitabSgidden von
mindestens 30 Sekunden, im zweiten Laufe in eihgnfolge ihrer
Zeiten, die sie im Vorlaufe erzielt haben. wob iirzeste Zeit
Startnummer 1, die zweitbeste Zeit Startn 2 w.s.f. erhilt.
Der Zeitabschnitt beim Start zwischen dem endte d zweiten Liaufer

ist gleich der Zeitdifferenz, die den erst zweiten Liufer im
Vorlaufe trennt. Der Zeitabschnitt bei zwischen den iibrigen
Liufern ist analog der Zeitdifferenz., (\Ql m Vorlaufe trennt.

Jeder Liaufer, der nicht z tlgen Abfahrtszeit am Start ist,
gilt als gestartet. Fiir di chnung ist die Startzeit massgebend,
die sich infolge seiner mer ergibt. Ausnahmen von dieser
Regel Lonnen nur l)ex Griinden vom Schiedsrichter verfiigt
werden.

§ 15.

Ein La emen falschen Start macht, soll zuriickgerufen
werden. <€ arte moglichst zu vermeiden, sollen die Léufer

vom Sta h Berithren (Anfassen eines Kleidungsstiickes oder

Gurtes) rtet werden.
@ § 16.

@ elektrischer und gewdhnlicher Zeitmessung muss folgender-
bestartet werden :

Bereit ! (Ausruf ca. 3 Sekunden vor dem Start.)

Los ! (Als Startbefehl.)

Geziihlt wird beim Starten nicht.

V GEMEINSAME BESTIMMUNGEN FUR ABFAHRTS- UND
SLALOMLAUFE.

8§ 17
g Az
Die Liufer diirfen ihre Ausriistung (Ski, Stocke, Riemen, etc.)
nur mit Reparaturwerkzeugen flicken oder mit Ersatzteilen aus-
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wechseln, die sie — oder im Falle eines Mannschaftslaufes. die iibrigen
Laufer der Mannschaft — wihrend dem Rennen auf sich tragen.
Kein Laufer darf irgend einen Teil seiner Ausriistung von Zuschauern
borgen. Ausgenommen sind die Rennen, die in zwei Teilen gelaufen
werden (siehe § 24 litt. 2), oder bei denen ein Vorlauf (siehe § 13 litt. 6)
eingeschaltet wird ; hier diirfen die Laufer nach Beendigung des
Vorlaufes irgend welche Teile ihrer Ausriistung, die im Vorlaufe verloren
gegangen, gebrochen oder beschidigt worden sind ersetzen,
damit sie auch zum Hauptlaufe starten konnen. Sie diirfen zu diesem
Zwecke Ausriistungsgegenstinde von Zuschauern borgen

§ 18,

Ein Liufer. der im Laufe des Rennens einem Ski Verliert oder
bricht, kann den Lauf auf einem Ski beendig Laufer, der
ohne Ski durch das Ziel geht, wird disqualifiz in Laufer, der
seine Ski absichtlich als Schlitten beniit die Rennstrecke

ganz oder teilweise zu Fuss durchmissto isqualifiziert.

wird jeder Liufer disqua-
ce zum Abbremsen mit beiden
eine andere Art die klare Absicht
tockhilfe zum Behufe des Abbrem-

Bei den Abfahrts- und Sla
lifiziert, der einen oder beide
Hianden fasst oder wenn er auf %
dieser Vorschrift umgeht, die ’
sens verbietet.

§ 20.
Bei den Abfz& und Slalomlaufen werden die Zeiten auf eine

csichtigt.

Fiinftelsekuv
\ § 21.

DieShiufer sind wenn moglich itber die markierte Abfahrts- und

Slal ce vor dem Rennen zu fithren. Ungefithrt und ohne Erlaub-

ni e markierte Strecke nicht passiert werden. Die Slalomstrecke

ur bei ausdriicklicher Verfiigung des Streckenwartes befahren

W Die Abfahrtsstrecke soll wenn moglich in grossen Ziigen zehn

Tagéfor dem Rennen bekannt und bis zur Markierung frei gegeben
werden.

VI BESONDERE BESTIMMUNGEN FUR ABFAHRTSLAUFE.
§ 22,

Abfahrtsliufe sollen keine Flachlauf- und Anstiegstrecken enthalten,
ausgenommen in Fallen. wo kleine flache Stellen und kurze Anstieg-
stiicke eine sonst geeignete Abfahrtsstrecke ausschalten wiirden. In
Mannschaftswettkimpfen diirfen kleine flache Strecken und kurze Auf-
stiegsstrecken nurdann in einer Abfahrtsstrecke einbezogen werden, wenn
die Captains aller mitfahrenden Mannschaften ihre Zustimmung geben.
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§ 23.
Wenn auf irgend einem Teile der Strecke der Schnee weich und
schwer ist, sodass der fithrende Léufer dadurch in Nachteil gerat,
hat der Schiedsrichter anzuordnen, dass dieser Teil vor dem Rennen
gespurt wird.

§ 24.

Die Abfahrtsstrecke soll eine moglichst grosse Hohendifferenz
aufweisen (wenn moglich 800 Meter).

Mit Riicksicht auf Schneeverhiltnisse und Gelinde k om
Kampfeericht verfiigt werden. dass der Abfahrtslauf in Sy ile
zerlegt wird. Die gleiche Strecke darf in diesem Falle inmal
befahren werden. Die Strecken sollen von moglichst vemsthieden-
artiger Gelandebeschaffenheit sein. Tm zweite, if wird in der
gleichen Reihenfolge wie im ersten Laufe gestart ei anderem
Entscheid des Kampfgerichtes in der Reihenfi Rangordnung
im ersten Laufe mit gleichen ZeitintervallenNieNim ersten Laufe.

Die Zeiten der beiden Liaufe werden add@

VII BESONDERE BESTIMMU;@ FUR SLALOMLAUFE.

Q ~
Ein Slalomlauf ist ein bei dem die Liufer einer bestimmten
durch Flaggen markier e zu folgen haben.
=
§ 26.

Ein Sla hesteht aus zwei Teilen. In ausnehmenden
Fallen kann et Sffomlauf auch nur einmal gefahren werden. In
diesen Fa S ie Stecke entsprechend linger gewiihlt werden.

Es em Flaggenwart frei die Flaggenstellungen im zweiten
Lauf b u verindern, in diesem Falle werden die Zuschlage fiir
bei : cesondert ermittelt. (Siehe § 29.)

§ 27.

Der Slalom wird durch Flaggenpaare markiert, welche die Laufer
zu durchfahren haben.

Ein Laufer wird disqualifiziert :

Wenn er vor dem Rennen versuchsweise durch irgendwelche

Flaggenpaare der Rennstrecke fihrt oder wenn kein Teil seiner beiden
Skis die Linie zwischen den Fusspunkten der Flaggenpaare durchfihrt.

§ 28.
Die Flaggen miissen in ihrer richtigen Reihenfolge durchlaufen
werden. Ein Liufer, der ein Flaggenpaar ausgelassen hat, hat kein
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folgendes Flaggenpaar mit Giiltigkeit durchfahren, bevor er das
ausgelassene Flaggenpaar durchlaufen hat.

§ 29.
Folgende Strafpunkte werden den Resultaten der Laufer fiir jeden
Fehler zugeschlagen (Siehe auch § 26):

a) Einfacher Zuschlag : 15 9, der fehlerlosen Bestzeit, wenigstens
aber 3 und héchstens 6 Sekunden. wenn nur ein Fuss d au.fer~
die Linie zwischen den Fusspunkten der Flaggenpa lauft.
Die Zuschlige werden auf 15, Sekunde aufgerundet.

b) Doppelter Zuschlag : Zyweimal der einfache Zusch venigstens
aber 6 und hichstens 12 Sekunden, wenn Le s des Laufers die
Linie zwischen den Fusspunkten der Flaggenpa urehfihrt, voraus-
gesetzt, dass irgend ein Teil seiner Ski die . schen den Fuss-
punkten der Flaggenpaare durchfihrt. Wefth k&n Teil seiner Ski die
Linie zwischen den Fusspunkten der Fl#% aare durchfihrt, wird

der Laufer disqualifiziert. 5 K

Der Flaggenwart hat de atfer einzig daritber Auskunft zu
geben, ob er disqualifiziert ist nicht. Uber die Art der Zuschlige
hat der Flaggenwart kei skunft zu geben. Es ist die Pflicht des
Flaggenwartes, das mht von allen Verstossen gegen diese

Bestimmungen zu u

arf zu Jedem Laufe nur einmal starten, ausge-

e gegenteiliger Beschluss vorliegt. Da ein Slalomlauf
i ine Prufung von Urteilsvermégen und Beherrschung
t, darf der Sieg nicht vom Resultat des bessern der zwei

der
iiber \dfe foleiche Strecke gefahrenen Laufe abhingen. Beide Liufe
V. *ngeziahlt hestimmen das Endresultat.

§ 32
Ein Liufer, der einen falschen Start macht, soll zuriickgerufen
werden.

. ') Der Klarheit halber diene par die Awusrechnung des Zuschlages nachstehendes
Beispiel :

Fehlerlose Bestzeit 15 9, der fehlerlogen Aufgerundeter einfacher
Bestzeit Zuschlag
24.8 Sek. 3.72 Sek. 315 Sek.
25 3.75 3%,
34.8 » 5. 22 5 »
35 » 5.25" 5 »
36 » 5.40 51 v
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§ 33.

Wenn sich eine ungewihnlich grosse Zahl von Laufern an einem
Slalomlauf beteiligen, kann der erste Lauf vom Kampfgericht als
Vorlauf bezeichnet werden. Das Kampfgericht kann fiir den zweiten
Lauf alle jene Liufer ausschliessen, die sich im Vorlauf nicht geniigend
qualifiziert haben, Die Zahl der Laufer, die im zweiten Laufe starten
diirfen, wird vor dem ersten Laufe durch den Schiedsrichter oder
Streckenwart betkanngegeben. Fiir das Resultat zihlen beide Laufe.

. § 34. QB
Der Slalomlauf wird auf abgetretenem Schnee gef: er
Streckenwart bestimmt wann der Schnee geniigend ha reten
ist. Der Schnee soll wenn moglich so hart getret in. (iass Stiirze
keine Locher hinterlassen. A
Der Streckenwart ist fiir eine einwandfreie, N jssige Instand-
haltung der Slalomstrecke wiithrend der Dauey Zanzen Rennens
verantwortlich. Er hat anzuordnen, das allige Locher sofort
getreten werden. Es muss ihm die notige AR von Leuten wihrend
der ganzen Dauer des Slaloms zur Verfiiguigsttehen.
t, steht dem Streckenwart

Wenn wihrend dem Rennen .
das Recht zu, den gefallenen SchngeSgetéh zu lassen, damit die Bahn
ausgeglichen wird. G

Ein Slalomlauf darf l@nterbrochen werden, ausgenommen
c

die Sicht werde so schl der Liufer die Flaggen von einem
Flaggenpaare zum a ich#’ mehr deutlich erkennen kann. Der
Schiedsrichter verscl@i diesem Falle das Rennen, bis die Sicht
besser wird. Samfcht moglich ist, den Slalomlauf am gleichen
Tage zu hee Welten' die Resultate des ersten Laufes, sofern
dieser beenda en ist. Wenn kein Lauf beendigt worden ist,

estigdte als gestrichen : das Rennen wird entweder ver-
vird iiberhaupt nicht mehr gelaufen.

§ 36.

eihenfolge des Startes im ersten Laufe wird durch das
Los od® durch die Rangfolge im Abfahrtslauf bestimmt.

Die Reihenfolge des Startes im zweiten Laufe ist gleich wie im
ersten Laufe.

S 3T

Werden sowohl Abfahrts- und Slalomlauf durchgefiihrt, so soll der
Abfahrtslauf als Ausscheidungslauf fiir den Slalom gelten. Das
Kampfgericht bestimmt die Zahl der Startberechtigten am Slalom-
lauf vor dem Abfahrtslauf und gibt sie bekannt.

Es steht dem Kampfgericht bei vorheriger Verkiindung in der
Ausschreibung das Recht zu, die Teilnahme am Rennen zu beschrin-
ken. Die Ausschreibung kann verlangen, dass jede startende Nation
oder jeder startente Club nur eine bestimmte Anzahl Laufer an das
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Rennen delegieren darf. Die Beschrinkung der Teilnehmer darf nicht
weniger als sechs betragen und bei Mannschaftsrennen (Klubrennen)
nicht weniger als drei.

Wer im Abfahrtslauf wegen Ski- oder Riemenbruch das Rennen
nicht beendigen kann, darf bei Zustimmung des Kampfgerichtes im
Slalomlauf gleichwohl starten.

VIII BEWERTUNG UND KOMBINATION.

§ 38. @

Der Sieger im Abfahrtslauf (bezw. Slalomlauf) erh 0 Punkte,
und die nachfolgenden Laufer erhalten einen tionalen Abschlag
entsprechend ihren Zeiten nach der Formel®

Bestzeit 100
Zeit

Die Punkte werden fiir Einzel- @annschaftsliiufe nur auf
2 Dezimalen ausgerechnet und aufo'e& (0,004 = 0,00 ; 0,005=
0,01).

Werden Abfahrts- und SI@auf kombiniert gelten beide Liufe
je 100 Punkte. Das Resultat ir die Endnote durch zwei dividiert.
Lautet in der Komlfinagion die Note zweier Liaufer ex aequo so

% n Abfahrtszeit den Vorrang.

erhilt der Laufer mit 3be
§ 40.

erter’ Lauf nicht zu Ende gefithrt, gelten die
e, es sei denn, dass weder Abfahrtslauf, noch

gelaufenen WR &

Slalor 1gt worden sind. In diesem Falle gilt das Rennen
als nichWgelagfen. |

Q@ BESTIMMUNGEN FUR MANNSCHAFTSLAUFE

FUR ABFAHRT UND_SLALOM

§ 41.
3
Jedes Mitglied einer Mannschaft erhilt eine Nummer. Eine
Mannschaft zieht die ungeraden Nummern 1, 3, 5, 7, 9... und die
andere Mannschaft die geraden Nummern 2, 4. 6, 8...

§ 42.

Die Captains bestimmen durch das Los ihre Nummern. Der
Sieger des Loses teilt seiner Mannschaft die ungeraden Nummern
zu.« Die Aufstellung der Mannschaft erfolgt in der Reihenfolge ihrer
Nummern. Nummer 1 hat die erste Wahl, Nummer 2 die zweite -
Wahl der Aufstellung u.s.f.
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§ 43.

Bei Slalomlédufen bestimmt der Sieger des Loses, ob seine Mann-
schaft die ungeraden Nummern im ersten oder im zweiten Laufe
erhilt. Die Mannschaft, welche die ungeraden Nummern im ersten
Laufe gewihlt hat, erhalt im zweiten Laufe die geraden Nummern.
Die Captains bestimmen die Reihenfolge des Startes der Laufer ihrer
Mannschaft. Sie konnen die Reihenfolge im zweiten Laufe nach Belieben
dndern. Bei Wettkampfen, die gestiitzt auf die Kombination eines
Slalom- und Abfahrtslaufes ausgetragen werden, haben die Captains
das Los fiir die Aufstellung ihrer Mannschaften und die Rei .%
des Startes der einzelnen Liufer vor dem Beginn des A h
Slalomlaufes zu ziehen. Wenn mehr wie zwei Mann§chaften im
Abfahrtslauf teilnehmen, wird die Reihenfolge des StartéSs#wenn in
Intervallen gestartet wird. oder die Aufstellung de nsehaft, wenn

die Mannschaften gemeinsam starten, durch da¢ er Captains
einer jeden Mannschaft bestimmt. Die Reih es Startes und
e

die Aufstellung der Mannschaft erldutert fol eispiel :

Es starten drei Mannschaften : A, B Los bestimmt, dass
die Mannschaft A die erste Wahl hat, Man aft B die zweite Wahl
und Mannschaft C die dritte Wahl {er des Startes lautet dann
wie folgt :

ABA G B2, (G20A2
In Slalomlaufen kommt der gl
aber fiir jeden Lauf gesond

3,B3; A4,B4, C4, u. s. 1.
Modus zur Anwendung, wobei
s Los gezogen wird.

44.

und des Streckenwartes geschieht durch den
wrtchaft das Rennen ausgetragen wird insofern
machungen vorliegen.

1ohter und der Starter werden durch jene Mann-
nnschaften) bestimmt die den Streckenwart nicht

Der
schaft (

bestim

@zielle Zeitmesser wird durch jene Mannschaft bestimmt,
die Sfreckenwart bestimmt, der Hilfszeitmesser und Zeitwart
du andere Mannschaft.

aptains einer jeden Mannschaft bestimmen proportional die

Flaggenwarte. Es darf bei einem Mannschaftsrennen niemand zum
Flaggenwart ernannt werden, ausser er habe bereits in einem nambhaf-
ten Slalomlauf ein solches Amt vertreten. Wenn es den Captains nicht
moglich ist, kompetente Flaggenwarte zu stellen, steht dieses Recht
dem Schiedsrichter zu.

=3

§ 45.

Die Resultate eines Mannschaftsrennens werden nach folgendem
Modus ermittelt : Die Zeiten der cinzelnen Liufer jeder Mannschaft
werden zusammengezihlt, wobei die schlechteste Zeit eines jeden
Liufers jeder Mannschaft nicht mitgezihlt wird. Keinem Laufer einer
Mannschaft wird die gréssere Zeit angerechnet, als die doppelte Zeit
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des besten Laufers seiner Mannschaft, auch wenn er den Lauf nicht
beendet hat oder disqualifiziert wird. Die Mannschaft mit der kiirzesten
zusammengezihlten Zeit erhilt 100 Punkte und die iibrigen Mann-
schaften erhalten entsprechend ihren Zeiten einen proportionalen
Abschlag.

Slalomlidufe werden analog ausgetragen.

Mit Riicksicht darauf, dass das schlechteste Resultat eines jeden
Laufers jeder Mannschaft nicht mitgezihlt wird, ist zu empfehlen, dass
alle Mannschaften ihre Reserven mitstarten lassen. Wenn z. B, die Ab-
machung getroffen wird, dass die Mannschaften aus je fi rn be-
stehen, so sollen tatsichlich in jeder Mannschaft je sech tarten
(eine Reserve). Bei Mannschaftsrennen, wo mehr wie uf ausge-
tragen wird, werden die Punkte eines jeden Laufes addi® und durch
die Anzahl der Laufe dividiert. PR *

§ 46.
‘Im Falle das Rennen nur durch eine auf entschieden wird und
von zwei oder mehreren Mannschaften p Punkte erzielt werden,
gilt als Sieger jene Mannschaft, welchier Wef individuelle Sieger ange-
hort. Wird das Rennen gestiit Kombination von Abfahrts-
und Slalomlauf entschieden, un
von zwei oder mehreren Ma
Mannschaft, die den Abfahrt
mehrere Mannschaften dj
stelle erzielen, gilt das

ten erzielt, gilt als Sieger jene
gewonnen hat. Wenn zwei oder
ichen Punkte auf die gleiche Dezimal-
als unentschieden.

§ 47.

Bei einem igferten Laufe miissen die gleichen Mannschaften
im Abfahrtg- alomlauf starten. Die Mannschaften konnen wihrend
des Rem:m\] dann anders zusammengestellt werden, wenn ein
Liaufe gnfall, Krankheit oder aus sonst irgendeinem unvorher-
rutide am Starten verhindert ist. Keine solche Aenderung
aft darf ohne Zustimmung des Schiedsrichters geschehen.

§ 48.
e Wettlaufordnung fiir Slalom- und Abfahrtsrennen gilt auch fiir
die Mannschaftsrennen unter Beriicksichtigung der obenstehenden Modi-
fikationen.

X ALLGEMEINES
§ 49.

Soweit diese Bestimmungen nichts gegenteiliges vorschreiben,
hahen auch die allgemeinen Bestimmungen der F. I. S. Giiltigkeit.

Januar 1931.
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